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Présentation faite à l'assemblée générale  du 14 décembre 2016

Les pages suivantes sont tirées de présentations faites par les 
services de la DSNA (DGAC) au groupe de travail sur les 
trajectoires. Elles ont été utilisées pour expliquer sommairement 
les résulats pouvant être attendus de la mise en place de 
procédures RNAV à l'aéroport de Beauvais-Tillé
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Environnement aéroportuaire

Piste 12

Piste 30
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Trajectoires vers l’ouest

+ 5mn de vol selon le QFU

SID RNAV 1 

vers le sud
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Départs aux instruments actuels

Départs piste 12 – Points de conflit
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Trajectoires vers l’est

+ 5mn de vol selon le QFU
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Départs aux instruments actuels

Départs piste 30 – Points de conflit
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Départs aux instruments actuels

Guidage des départs conflictuels
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TRAJECTOIRES OBSERVEES 

Analyse des chevelus fournis 

(SAGEB)
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Les SID

• Les SID sont des trajectoires de départs normalisées 

• Les trajectoires existantes sont conventionnelles :

elles s’appuient sur des balises radioélectriques au sol

(VOR, DME, NDB, etc.)

• Trajectoires RNAV1 basées sur d’autres senseurs 

(satellitaires, DME/DME, centrales inertielles, etc.)

• Ces moyens permettent des trajectoires plus souples :

choix de points de survol (Fly-Over) / par le travers (Fly-

By)
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RNAV : Navigation de surface 
(aRea NAVigation)
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Transitions entre waypoints
(Longueur minimale d’un segment)

Exemple d’un segment WP1 (Fly-over) vers WP2 (Fly-by) :

Des distances de stabilisation sont nécessaires 

avant et/ou après les waypoints

WP1

WP2
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Altitude minimale du

1er virage

Virage à une altitude (si virage avant le 1er waypoint) :

Au plan règlementaire : Pas de virage avant 400 Ft / 120 m

Au plan opérationnel : Pas de virage avant 500 Ft (contrainte compagnie)



Ministère de l'Écologie, du Développement durable, et de l’Énergie

Direction générale de l’Aviation civile

LES ETAPES DE L’ELABORATION 
D’UNE NOUVELLE PROCEDURE 

IFR
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