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Le developpement de I'aéroport et du low-cost

L'impact economique selon le BIPE

L a dévaluation immobiliere

La pollution aérienne



Développement de 'aéroport

_e low-cost prend place
Ryanair, une stratégie d'intérét
_a mise en ceuvre des lignes
_e developpement rapide

_e premier operateur europeen



Evolution comparée Ryanair Tillé

Graphique : Evolution comparée des passagers de Beauvais et de Ryanair
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Bilans de la SAGEB

. Passif
Actif
31-12-2011 31-12-2010
31-12-2011 31-12-2010 12 mois (EU) 12 mois (EU)
12 mois (EU) 12 mois (EU)
, Capitaux propres* 32.343.000 29.862.700
Actif immobilise* 40.751.400 37.917.300
- dont ir'ICDI'DDf'El 62.100 46.700 Provisions* 2.438.000 1.322.000
- dont corporel 34.683.200 31.867.000
- dont financier 6.006.000 6.003.600 Dettes* 25.865.400 28.482.000
- dont dettes financieres 13.776.800 14.789.700
Actif circulant* 19.046.700 21.686.300 - dont dettes fournisseurs 2.510.300 2.961.200
- dont stocks 215.800 213.100 L o
# _ dont dettes fiscales et 3 483400 5 419200
- dont creances 13.331.200 18.029.200 sociales
- dont disponibilités 5.450.100 3.424 800 - dont autres dettes 6.094.900 5.311.900
Compte de régularisation /6.100 28.400 Compte de régularisation passif 1.727.800 2.465.300
Total actif 62.374.200 62.132.000 Total passif* 62.374.200 62.132.000



Comptes de resultats de la SAGEB

Compte de résultat

Chiffre d'affaires™

- dont export

Production*

Valeur ajoutée*

EBE

Résultat d'exploitation

RCAI

Résultat net*

Effectif moyen

31-12-2011
12 mois (EU)

50.876.100
0

50.876.100

20.181.500

7.488.400

2.868.600

2.623.800

1.830.500

220

31-12-2010

12 mois (EU)

41.355.500
0

47.152.900

17.605.200

5.886.100

3.339.800

3.258.500

1.527.200

195

Variation
12 mois (EU)

9.520.600
0

3.723.200

2.576.300

1.602.300

- 471.200

- 634.700

303.300

25

Evolution %
12 mois

+23,02%
0,00%

+7,90%

+14,63%

+27,22%

-14,11%

-19,48%

+19,86%

+12,82%



Impact économique et social : Synthese

L'activité de l'aéroport engendre la création de prés de 4700 emplois, soit 1300 emplois
par millions de passagers. L'aéroport regroupe 25 entreprises représentant 870
emplois directs.

C'est ainsi 260 millions d’euros de valeur ajoutée qui sont injectés en 2011 dans
I'économie nationale, grice aux acteurs associés au systeme aéroportuaire, dont 65
millions d’euros dans I'économie picarde.

En ce qui concerne la zone d’emplois de Beauvais :

* 50 mouvements supplémentaires correspondent a 1 création de société dans la
zone d’'emplois de Beauvais ;

* 10 000 passagers supplémentaires correspondent 2 2 emplois salariés dans
hébergement restauration ;

En comparant los évaluations socio-économiques obtenues au trafic lrailé par l'aéroport,
nous obtenons pour I'année 2011 les ratios suivants

* 70€ de valeur ajoutée par passager’, dont 14€ de valeur ajoutée directe par
passager ,

* 150€ de production par passager, dont 26€ de production directe par passager :

* 1300 emplois par million de passagers, dont 230 emplois directs par million de
passagers ;

* 300 000 euros de valeur ajoutée totale pour un emploi direct :
* 650 000 euros de production totale pour un emploi direct.



EtudeduBIPE
Comment évalue-t-on ?

Les



Les impacts economiques
en France
en Europe



Les facteurs d'évaluation
de I'i'mpact économique
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Calcul des effets financiers

Valeur
Ajoutée?

—+ (4) Dépenses visiteurs Emplois
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Synthese nationale
de I'ensemble des impacts

Tableau 1-1 Les grandes mesures économiques et sociales par impact

France Production  Valeur Ajoutée Rémunérations  Emplois

2011 milions deuros  millions d'euros  millions deuros  ennombre
Direct %0 514 36.0 867
Indirect 38.6 17.6 10.9 236
Induuit 70.4 32.5 14.7 420
Catalytique 3300 1857 104.1 3188

Total " 504,2 2573 857 412




Répartition de la valeur ajoutée nationale

Industries agricoles et

Transports alimentaires C u |tU re 7
12% %

Commerce
22%
E Aoy
Hébergement et " Industries des biens
restauration . d'équipement
47% 10%

Source : Analyses BIPE, Insee, SAGEB, SMABT, P6le Emplai, Qise Tourisme



Destinations finales des passagers

Figure 1-4 Répartition par destinations finales des touristes empruntant 'aéroport de
Beauvais-Tille
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Dépense moyenne des passagers
arrivant en France

Durée moyenne de séjour 13 jours Picardie
Dépense moyenne par jour 31 €
Dépenses par sejour 377 € 6 %
Dont hotellerie restauration 196 € 6 %
Dont Commerce /5 € 6 %
Dont transport 38 € 6 %

Emplois nécessaires 3200 emplois 120 empilois



Impact économigue local

Figure 1-3 Décomposition du poids économique et social de I'aéroport de Beauvais-Tille
sur le territoire picard en 2011
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Synthese économigue regionale

Tableau 1-2 Les grandes mesures économidues et sociales par impact

e ——

Picardie ~ Production  Valeur Ajoutée Rémunérations  Emplois

2011 milions deuros  millions deuros  millions d'atros  en nombre

Direct 46.9 45.6 340 B67
Indirect 1.2 0.5 0.3 ]
Inclut 21,1 12.2 2.0 157
Calalytique 123 2.6 3.8 16

Adfe  led 86 38
Tl 415 639 135 {147




Valeurs ajoutées comparees
cas de Beauvals

Aéropor Unités de trafic Produclion Dépenses VAdirecle Emplois IE lolal par

direcle par visiteurs parUT(en directpar UT (en
UT(en parUT(en  euros) milllerd'UT euros)

Buros) euros)

Paris - Charles De Gaulle (CDG, 2010, Cualilé ce [étude : * * %) 78 708 762 248 89 121 11 270
Paris - Orly (ORY, 2010, Qualité de Iétude : & # ) 26 230 148 274 97 141 1.0 798
Mice (NCE, 2007, Qualité de l'élude : & ¥ +) 10 476 493 4 142 nc 0.8 nc
Marseslle (MRS, 2009, Qualité de M'étuda @ & + ) 7 777 652 5 0g ne 0.5 e
Toulouse (TLS, 2007, Qualite de Metude : & & +) B RR1 734 a7 100 nG 08 e
Bale (BSL, 2008, Qualité de 'élude : 4 4 ¥ ) 4 649 840 298 2R3 &0 1.3 208
Beauvais (BVA, 2011, Qualité de I'dlude : & & &) 3677 704 26 g9 14 0.2 70
Bordeaux (BOD, 2007, Qualitd da I'dtude : 4 + ) 3 463 205 49 92 he 2.1 no
Nartes (NTE, 2003, Qualite de lélude : 4 & #) 2106076 E4 57 NG 0.8 ne
Montpellisr (MPL, 2011, Qualite de 'dtude : ¥ % %) 1344 526 130 231 45 0.6 190
Perpignan (PGF, 2010, Cualité de 'étude : 4 4 4 ) 470 5B4 126 214 R 1.2 208
Carcassonne (CCF, 2011, Glualite da 'dluda : Jr e 4 ) 968 021 g 986 D4 0.4 184
Béziers (BZR, 2011, Qualité de [Stude ; 4 ¥ ) 195 803 83 234 25 0.5 284
Nimes (FMI, 2010, Qualité de I'éfude ; ¥ 4 &) 192 554 515 171 213 a2 701
Mayenne (hors CDG) 5193417 141 159 76 1 219
Ecart-typa (hors CDG) 7104 870 140 []] 69 1 187
Coefficient de variation autour de la moyenne 137% 999, 483, g2 7924 67%




Impact économique en Europe
des touristes francais

Page Blanche



Origine géographique 2l
des passagers '

Meénages = 57% 2 2
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Conséqguences foncieres

Urbanisme

— Zone B et C Interdiction de construction habitat
Troissereux, Tille, Plouy,Villers...

— Suppression de potentiel d'urbanisation
Finances publiques

— Limitation de revenu et d'impots
Patrimoine

— Deépréciation des biens immobiliers existants

Point de vue de plusieurs PaYS (rachat des biens exposés
en Belgique...)

Au Senat QUGStiOﬂ €Crite n° 07938 de M. Jean-Marie Poirier
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Un prélevement non consenti

Exemple de Troissereux (a compléter avec les communes impactées)

42 ha de terrain constructible au cceur du bourg interdits

190 constructions avortées
220 habitations fortement décotées

Perte de patrimoine foncier
Perte de ressources foncieres
Perte de patrimoine privé

Estimation de 30 millions € au minimum



Patrimoine immobilier
Elements d'étude genérale



Marché immobilier et évolution

Figure 1-5 Evolution du prix de vente moyens des maisons anciennes
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Situation sous PEB et sous chevelu

23 Zones sous PEB elargi (*1kmj]

NOGENT-SU E
cones sous PEB (LDENSO) £9 = Zones sous Chevelus CREIL




Taux de croissance annuel moyen du prix de vente des maisons anciennes par communes du

groupe G10 entre 1999 et 2008

Moyenne de ['Oise

Communes du groupe G10
Communes du groupe G10 hors Z4
Communes du groupe G10 sous Z4

BreuilHe-Sec
Bulles
Caufiry

Cingqueux -

Fitz-James
Haudivillers
Laigneville

Mointel

Rieux
Sacy-le-Grand
Troissereux

0%

| . —— | — —

B%

10%

12% 14%

oource © Perval



Taux de croissance annuel moyen du prix de vente des maisons anciennes par communes du

groupe G10
Moyenne de ['Dise
Communes du groupe G10
Communes du groupe G10 hors 74
Angy
Breuil-le-5ec
Bulles
Catenoy
Cauffry
Cingueux
Fitz-James
Laigneville
Rieux
Sacy-le-Grand
Communes du groupe G10 sous 74

0% 2% 4% 6%

8%

10% 12%

Source ; Perval



;Lgtlérgus{:ﬁ Loyers de marché mayen 2011 — Evolution annuelle moyenne du loyer moyen
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Les prix selon offre - demande

Mentions juridiques
décourageantes

Travaux d'insonorisation
couteux

28% des acheteurs
choisissent
I'environnement d'abord

- 15% dans les axes
atterrissage - decollage

- 0,5% par décibels au dela
du seuil constaté dans 7

pays

Milieu rural avec espace
vivable




L'offre proche de chez nous
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| es nuisances



Nuisance sonore

A 6 kms, le bruit de décollage est encore nocif

Pollution atmosphérique

Un decollage c'est 1000 voitures qui parcourent 25 kms a Beauvais

Un avion moderne consomme autant de carburant gqu'une voiture :
3 litres/100km / passager.... sans taxes peétrolieres



La pollution liée au trafic aérien

Systéme d évacuation de carburant sur Ln A340-341 Vide-vite




Les emissions des aéronefs

Les principaux polluants sont :

les oxydes d'azote (Nox=NO»+NO),

/e monoxyde de carbone (CO)

*des hydrocarbures imbrilés (HC)

*COMpOses organiques volatiles (COV) dont le benzene,

edes suies - vocable retenu par I'industrie pour les
particules fines (PM),

du dioxyde de soufre (S0O-), de la vapeur d'eau (H-0),
du dioxyde de carbone (CO,)

’'ozone (O3), non émis directement, mais résultant de
reactions photochimiques entre les NOy, HC et COV.




Les 3 niveaux de pollution des avions

* La pollution locale directe :

Elle affecte les populations riveraines, comporte du CO, des
hydrocarbures imbrdlés, des COV, NOx et des particules fines.
Fort impact sur la santé publique.

* La pollution d’altitudes intermeédiaires :

Le dioxyde de soufre (SOy) induisant les pluies acides, et de réactions
photochimiques dont les précurseurs sont les NOx et les HC et COV
geneérant de 'ozone tropospheérique, qui va aussi jouer un role au

niveau global.
* La pollution globale,

Avec un phénomene majeur : I'effet de serre lié aux émissions de
dioxyde de carbone (CO,), aux trainées de condensation, aux NOX.



Largage de carburant ou fuel dumping

Le kérosene se vide en plein vol, I'idéal est en circuit d'attente

Sauf urgence, on demande au contrdle a quel endroit faire la
procédure -

Pour des raisons de securité, un avion peut étre contraint a évacuer
des volumes importants de carburant en cours de vol.

Il peut étre necessaire de délester le carburant excedentaire en fin de
vol, les calculs étant faits pour des vents défavorables

Donc lorsque les vents sont trop favorables, il y a délestage,
pour la sécurité d' atterrissage
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Pollutions et Pathologies

Les effets de la pollution sont lies a une action
toxique sur les cellules et a une inflammation des
mugueuses.

Elle augmente la sensibilité des voies
respiratoires aux infections et aux allergies.

Les effets peuvent se manifester a long terme par
cumul des niveaux de pollution



En matiere de pollution et santé

Comme pour le bruit, les études démontrent le role joué par la
pollution atmosphérigue dans les problemes de santé publique.

Le nombre d'hospitalisations d'enfants de moins de 15 ans pour
asthme en lle-de-France a augmenté de 6 % entre 2005 et
2006.

Le kérosene est proche du gazole quant aux émissions
hydrocarbures imbrdlés et COV sur la proximité aeroportuaire et
bien slre NO et particules fines (PM)...




Publication : M. Bauer et son équipe,
chercheurs Néerlandais et Canadien
European Respiratory Journal en 2007

« Il existe bien une relation quantitative entre I'ensemble des affections
citees et I'exposition a la pollution ».

Le risque d'apparition de I'asthme, maladie invalidante, est majore de
30 % par rapport aux enfants vivant en milieu sain.

Les particules fines et NO, caractéerisent la pollution liee au trafic aérien ;
elle est similaire au diesel avec un risque cancérigene.

Confirmeé par le Professeur Belpomme.

Cette similitude est soigneusement ignoree pour ne pas affoler les
populations survolées qui y sont exposées quotidiennement.



Fuel dumping fuel jettisoning

« déchargement / largage de carburant » vide - vite
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