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Trajectoire

ensemble des positions de l'avion dans les trois 

dimensions spatiales (longitude, latitude et altitude) 

avec pour chaque position une référence temporelle.

Objectif : raccordement entre lôa®roport et le r®seau des 

voies aériennes

Schémas de principes permettant le franchissement des 

obstacles et le respect des contraintes imposées
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Les trajectoires : Procédure publiée versus trajectoires 

volées 

Trajectoire volée liée à :

- performance avion ;

- conditions météorologiques ;

- précision des outils.
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FLY-OVER / FLY-BY

Lôanticipation pour un fly-by dépend :

- de la vitesse de lôavion ;

- de lôangle du virage ;

- du type de procédure (RNP ou RNAV).



NADP1 (Noise Abatement Departure Procedure) 

PROCÉDURE ATTÉNUANT LE BRUIT À 

PROXIMIT£ DE LôA£RODROME (NADP1) :

Procédure de moindre nuisances définies 

dans la règlementation OACI et mise en 

îuvre ¨ Beauvais.

Principe : Cette procédure consiste à réduire 

la puissance ou la pouss®e ¨ lôaltitude 

minimale prescrite ou au-dessus et à 

retarder la rentrée des volets/becs de bord 

dôattaque jusquô¨ ce que lôaltitude maximale 

prescrite soit atteinte. ê lôaltitude maximale 

prescrite accélérer et rentrer des volets/becs 

de bord dôattaque selon la s®quence normale 

de départ.
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Flux du départ RNAV 12 vers le sud-ouest
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Flux du départ RNAV 30 vers le sud-est
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Modification départ RNAV en piste 12
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Modification départ RNAV en piste 30
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Sens de d®collage et dôatterrissage 
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Répartition des décollages / atterrissages par QFU en 2024

NOTE : le QFU désigne l'orientation magnétique de la piste en degré par rapport au nord magnétique.

Piste 12 Piste 30 Total

janvier 852 504 1356

février 851 393 1244

mars 1189 444 1633

avril 1060 705 1765

mai 1308 575 1883

juin 1061 746 1807

juillet 1228 729 1957

août 1246 722 1968

septembre 1282 528 1810

octobre 1184 278 1462

total 11261 5624 16885

Répartition 
(%) 67% 33%

DEPARTS ARRIVEES

Piste 12 Piste 30 Total

janvier 486 868 1354

février 427 802 1229

mars 784 843 1627

avril 509 1238 1747

mai 650 1212 1862

juin 507 1283 1790

juillet 601 1347 1948

août 536 1416 1952

septembre 692 1102 1794

octobre 758 693 1451

total 5950 10804 16754

Répartition 
(%) 36% 64%



Autres études de procédures prévues à Beauvais

La DSNA a d®cid® de mettre en îuvre un plan de rationalisation des moyens de radionavigation. Dans ce 

cadre il est prévu que le NDB BV soit arrêter puis démonté.

Pour suppléer au retrait de ce moyen, le SNA Nord étudie les modifications suivantes du dispositif 

dôapproche ¨ Beauvais :

Å Modification de lôapproche RNP 12 avec :

ü Création de deux nouvelles approches initiales depuis les waypoints EGOZE et MATID ;

ü Modification de la remise des gaz avec un retour vers lôattente EGOZE au lieu de celle sur BV ;

ü Allongement de lôapproche interm®diaire pour faciliter les descentes continue depuis EGOZE.

Å Cr®ation dôune approche RNAV-ILS en piste 12 bas® sur lôapproche RNP 12 modifi®e (trajectoires 

identiques) ;

Å Suppression de toutes les procédures utilisant le NDB BV ;

Å Cr®ation dôune approche VOR/DME en piste 12 (si possible).

Le SNA Nord ®tudie ®galement la cr®ation dôune approche RNAV-ILS en piste 30 (bas®e sur lôapproche 

RNP 30 existante) et le réhaussement des approches VOR/DME et VOR/ILS en piste 30 avec un palier 

dôinterception ¨ 3000 ft au lieu de 1800 ft.
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Evolutions pr®vues de lôapproche RNP 12
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